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Alto e inaceptable el numero de muertes
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Proyeccion de la tasa de mortalidad en las Américas
De seguir asi... y la meta del Segundo Decenio de Accién 2021-2030

—— Datos Historicos

- — Proyeccion con la tendencia
2000-2021

— Meta del Segundo Decenio
de Accion para la Seguridad
Vial 2021-2030
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Tasa de mortalidad estandarizada por edad por 100 000 habitantes
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Lo que esconde la cifra agregada
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Diferencia importante en el riesgo

» La diferencia entre la tasa

de mortalidad de Haiti
(31.3) y Canada (4.7) es
de siete veces

« En 4 paises se concentra

el 72% del total de
muertes ocurridas en la

Region

Tasa de mortalidad por 100 000 habitantes
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Transicion de las muertes en el transito
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El alto numero de lesiones no fatales

« En promedio, por cada defuncion hay al menos 28 personas

lesionadas y al menos 4.4 son lesiones graves

- 4.1 millones sufren lesiones no fatales y al menos 638 mil lesiones

graves

 Pero:

- Solo 28 paises reportan, 16 lesiones graves (en 4 es el mismo)
- Definicion no homologada

- Variaciones importantes: 1.6 — 86; y 0.6 - 21
- Potencial subestimacion
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ROAD SAFETY
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Para apoyar la reflexion nacional

Perfil Nacional de Sequridad Vial en las Américas
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Para apoyar la reflexion nacional

Perfil Nacional de Sequridad Vial en las Américas

Perfil Nacional de Seguridad Vial en las Américas
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Politicaspara promover caminar enugar de usar auto.

Polticas para promover caminar e lugar de usar auto
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Para el monitoreo del avance Regional

OPS Monitoreo de las 12 metas mundiales de desempeno en la esfera de
) Srmanrs (@S e la seguridad vial en las Ameéricas

de la Salud sowssw s AMEricas
Elija la categoria de grupo de paises a mostrar Elija las metas a mostrar ) i
T Al . Nota: Los indicadores sin valores indican gue en el momento de ésta evaluacién no es posible
v A . B " -
SO0 R determinar los paises que cumplen el indicador
Meta Indicador

Publicacién de un plan de accion nacional que prevé objetivos temporales
actualizados periédicamente para reducir el nimero de victimas mortales y
heridos.

1 Para 2030, todos los paises habran 11
establecido un plan de accién nacional
multisectorial de seguridad vial con objetivos

definidos en el tiempo.
Presencia de una agencia nacional Ifder que coordine, supervise, evalde y aplique el

1.2 L . . i . .
plan de accién nacional multisectorial de seguridad vial.

Ratificacidn o adhesidn o asentimiento a uno o méas instrumentos juridicos basicos

Para 2030, todos los paises se habrdn = de Naciones Unidas relacionadas con la seguridad vial (de siete)

adherido a uno o mas de los instrumentos
juridicos basicos de las Naciones Unidas sobre
sequridad vial.

8]

211 Convencién de 1949 sobre la circulacién vehicular

212 Convencién de 1968 sobre la circulacién vehicular 1

213 Convencion de 1968 sobre la sefializacian vial
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15 experiencias, distintas etapas de éxito

Trinidad y Tabago: mejora de la seguridad vial

Republica Dominicana: fortalecimiento del registro
de la mortalidad

Brasil: proyecto con el UNRSF para la prevencion
de siniestros de transito en carreteras federales
mediante un mejor sistema de datos viales

Programa Iberoamericano de Seguridad Vial —
OISEVI: consolidacion al interior de la SEGIB

Honduras: Desarrollo de hoja de ruta para fortalecer
el control policial y otras iniciativas con el
compromiso renovado por avanzar en seguridad vial

Colombia: metodologia para el desarrollo de
auditorias e inspecciones de seguridad vial

Canada y Dominica: evaluacion por estrellas (iRAP)

México: sistemas de bicicletas publica de Ciudad de
México (Ecobici)

Argentina: calles completas y reduccion del exceso de
velocidad en Av. Libertador en CABA

Colombia: Ratificacion de la Ley 2290 del 2023 de la
Corte Constitucional para la Adhesioén al Acuerdo de 1958
sobre seguridad vehicular

Brasil: Programa BIGRS en Fortaleza, implementando
acciones normativas, educativas y de control policial con
reduccion del 40% en numero de fallecidos

Trinidad y Tabago, Paraguay, Costa Rica, Belice,
Jamaica: ECCSA

Panama: Ley del Buen Samaritano

Argentina: Atencion Integral a Victimas, post-emergencia
Belice: Programa de capacitacion de emergencias
psicologicas

Argentina, Belice, Costa Rica, El Salvador, Guatemala,
Honduras, México, Paraguay: implementacion del BEC

T 8rgan|zacmn @) vOrganlzacmn
i Panamericana VMundlaI de la Salud
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Documentacion de experiencias

Buenas practicas
de seguridad vial
en las Ameéricas:

datos e historias
para la accion

Implementacion de

medidas de seguridad vial

prioritarias en América
Latina y el Caribe
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Gestion de |la Seguridad Vial
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Algunos datos clave

30 Paises cuentan con

un organismo 0 :
coordinador de - Urganismos
seguridad vial coordinadores cumplen

~ ‘

recomendadas

31 Paises comunicaron
tener un registro nacional
de vehiculos

P === (O) ==xx () ==x

20 Paises indicaron tener 29 Paises indicaron tener
una estrategia nacional un sistema de informacion
de seguridad vial que registra siniestros
viales

Organizacion tf@ Organizacion =
gaenlgngg“f;“a &V Mundial de la Salud #UniversalHealth
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Evolucion: Gestion de la seguridad vial

44%

14 de 32 paises tienen
organismos que
cumplen funciones
esenciales

34%

11 de 32 paises cuentan
con financiamiento para
la gestion de la
seguridad vial

Porcentaje
o
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Porcentaje de paises con organismo Porcentaje de paises con estrategias

coordinador durante el periodo 2009-2023  nacionales durante el periodo 2009-2023
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Metas y objetivos de las estrategias
nacionales de seguridad vial durante el 2023

24 de 32 paises tienen metas
para la promocion del uso de
casco en motocicleta

75%

20 de 32 paises tienen metas
para la reduccidon del nUmero
de muertos por siniestros viales

63%

23 de 32 paises tienen metas
para la prevencion de la
conduccioén bajo los efectos del
alcohol

72%

17 de 32 paises tienen metas
dirigidas para la aplicacion de
limites de velocidad

53%

21 de 32 paises tienen metas
para la promocion del uso de
cinturéon de seguridad

66%

13 de 32 paises tienen metas
para la reduccidon del nUmero
de heridos graves por siniestros
viales
G ———

41%

R\ grganlza_cmn y”@?‘v Organizacion
jranamericana &% ¥ Mundial de la Salud

& delaSalud = —
o resona. v s AMEricas

#UniversalHealth




% de LCT fatales Uso de Cinturdon Uso de Uso de casco en Uso de celular Exceso de velocidad
atribuidas al SRI motociclistas al conducir
alcohol Conductor Asientos delanteros  Asientos traseros Conductores Pasajeros (2018)

Antigua y Barbuda

Bahamas I

Barbados

Belice

Bolivia
Brasil Si (solo estudios)

Islas Virgenes Britanicas'
Canada Si (solo estudios)

Colombia
Costa Rica
Cuba
Dominica
Republica Dominicana
Ecuador
El Salvador
Grenada
Guatemala
Guyana
Haiti
Honduras
Jamaica
México Si (solo estudios)
Nicaragua
Panama
Paraguay
Peru Si (solo estudios)

Saint Kitts y Nevis

Santa Lucia| T
San Vicente y las Granadinas
Surinam
Trinidad y Tobago
Estados Unidos
Uruguay|
Venezuela




Movilidad sostenible, segura y
saludable
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Estandares que reconozcan Estrategias para promover

Promocién de acceso Politicas para promover Politicas para promover

: importancia uso del suelo como alternativas al uso de - .
conveniente al o . . e e caminar en lugar de usar el uso de bicicleta en
N factor que incide en uso mixto de  vehiculos individuales
transporte publico . . auto lugar del auto
medios de transporte motorizados
Antigua y Barbuda No informd
Argentina
Bahamas Si

Barbados No informé No informé No informé

No informo

Brasil Si, nacional Si, nacional

Islas Virgenes Britanicas'
Canada Subnacional Subnacional Subnacional Subnacional
Chile s Si, nacional Si, nacional
Colombia
Costa Rica

Cuba
Dominica

Republica Dominicana
Ecuador

El Salvador
Guatemala

Guyana

Haiti

Honduras
Jamaica
México
Nicaragua
Panama
Paraguay

Peru

Santa Lucia
Suriname
Trinidad y Tabago
Estados Unidos
Uruguay

TOTAL 13 14 5 5

]
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Infraestructura segura
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Planes para mejorar vias

Enfoque sistematico para  existentes que tomenen  Enfoque sistematico para
evaluar/auditar vias cuenta seguridad de todos  evaluar/auditar las vias
nuevas los usuarios existentes

Estandares técnicos para vias nuevas
que toman en cuenta seguridad de todos
los usuarios

Islas Virgenes Britanicas
Canada

Cub
—PIDominicil

Republica Dominicana
Ecuado
El Salvado
Guatemala
Guyana
Haiti
Hondura
Jamaica
México
Nicaragua
Panama
Pergfg . 1

Santa Lucia

Suriname

=P | Trinidad y Tabago
Estados Unidos 1
Uruguay 1

TOTAL 20 13 10

| Y =

o --b




Vehiculos seguros
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Sistema de Ley sobre sistemas de

Control de Proteccion frenado Anclajes de Sistemas de seguridad de Frenos ABS Luces de
Impacto Impacto Estabilidad de avanzado de Cinturén de cinturén de retencion vehiculos de 2-3 en motos circulacion
frontal lateral Electronico peatones emergencia seguridad seguridad infantil ruedas nuevos (cc125 o mas) diurna

Antigua y Barbuda
Argentina 0 0 0
Bahamas -

Barbados 0

Belice
Bolivia

=) Brasil
Islas Virgenes Britanicas'
anada
Chile
Colombia
=P Costa Rica
Cuba
Dominica
Republica Dominicana
Ecuador|
El Salvador
Guatemala
Guyana
Haiti
Honduras
Jamaica
México
Nicaragua
Panama
Paraguay|
Pert
Santa Lucia
Suriname
=P Trinidad y Tabago
Estados Unidos
Uruguay, 7

TOTAL 9

* ANk




Evidencia util para toma de decisiones

Mejora de los estandares de
seguridad de los vehiculos en
América Latina y el Caribe a través
de la adopcién de Reglamentos
ONU y sistemas de informacion al
consumidor

Informe final del Proyecto Bien Publico
Regional (BPR)

Alejandro Furas

Juan Ramos

Kavi Bhalla

Nicolas Garrido
Edgar Zamora (editor)

Effects of vehicle safety design on road traffic deaths, B @
injuries, and public health burden in the Latin American
region: a modelling study

KaviBhall, Kevin Gleason m

Summary
The inabl (SDGs), which aim to halve global traffic deaths by 2020, will not be  Lance clot Heali 2020,

‘met by most low-income and middle-income countries (LMICs). In Latin America and the Caribbean (LAC) region, 5 <6158

traffic deaths have remained stable at a high-level despite strong progress in other health domains. We evaluated the e Commentpage 74

effects of road safety interventions in LAC and estimated the benefits that vehicle design i would have I

in this region.

S, Unrsty of e
oo L USA (EBala D
Methods In our study done in October, 2018, we used a mu..mﬁm..l analysisto assess the reduction in deaths and e
disability-adjusted life years (DALYS) lost i i vehicle safe idely available oo oty Dol
o LAC counirie, e raimted: () countey vt mcidence of wal s (2 the efctveness of techmclogen oL s s oy
through a systematic lierature review, () the prevalence ofcar safty technologies, and (4 the ives saved and DALYs &1 i 565
averted if all ars had these We. ised uncertainty in estimates by reporting the sesitivity of the

results to alternative modelling assumptions.

usa
Kavibhalls@gmail com

Findings Increasing availability of electronic stability control, which includes antilock-brake systems, would have the
largest benefits in the LAC region, estimated at 19-4% (sensitivity analysis range 8-6-31.1) fewer deaths and 17.0%
(5:7-29.2) fewer DALYs. Increasing use of seatbelts would reduce deaths by 12.1% (9-1-15-5) and DALYs by 12.6%
(9-4-16.3). Optimisation for side-impacts would result in 6.3% (3-1-6. 5) fewer deaths, and improvements to vehicle
front.end design would result in 6-0% (2.2-10.4) fewer deaths. The overall effect of improved vehicle design in the
region would be 28.1% (12-8-39.2) fewer deaths, and 29.1% (13.5-39.8) fewer DALYS. Other safety technologies
‘modelled, including airbag (front and side), side door beam, and side structure and padding, have smaller benefits.

Interpretation Regulating and encouraging the use of proven vehicle safety technologies in LMICs would have large
gains and needs to be prioritised in the SDG agenda for 2030.

Funding Inter.American Development Bank.

Copyright @ 2020 The Author(s). Published by Elsevier Ltd. This is an Open Access article under the CC BY-NC-ND
4.0 license.

Research I

Estimated potential death and disability averted with vehicle safety

interventions, Association of Southeast Asian Nations

Jacobo Antona-Makoshi,* Husam Muslim,* Marko Medojevic, Sandra Watanabe,* Marfa Sequi-Gémez® &
Kavi Bhalla®

ObjectiveTo evaluate road safety in member countries of the Association of Southeast Asian Nations and estimate the benefits that vehicle
safety interventions would have in this group of countries.

Methods We used a counterfactual analysis to assess the reduction in traffic deaths and disability-adjusted life years (DALY:) lost if eight
proven vehicle safety technologies and matorcycle helmets were entirely in use in countries of the Association of Southeast Asian Nations.
We modelled each technology using country-level incidence estimations of traffic injuries, and the prevalence and effectiveness of the
technology to calculate the reduction in deaths and DALYs if the technology was fitted in the entire vehicle fleet.

Findings The availability of electronic stability control, including the antilock braking systems, would provide the mast benefits for all
road users with estimates of 23.2% (sensitivity analysis range: 9.7-27.8) fewer deaths and 21.1% (9.5-28.1) fewer DALYs. Increased use of
seatbelts was estimated to prevent 11.3% (8.11-4.9) of deaths and 10.3% (8.2-14.4) of DALYs. Appropriate and comect use of motorcycle
helmets could result in 8.0% (3.3-12.9) fewer deaths and 8.9% (4.2-12.5) fewer DALYs,

Conclusion Our findings show the potential of improved vehicle safety design and personal protective devices (seatbelts and helmets) 1o
reduce traffic deaths and disabilities in the Association of Southeast Asian Nations. These improvements can be achieved by vehicle design
requlations and creating consumer demand for safer vehicles and motorcycle helmets through mechanisms such as new car assessment
programmes and other initiatives.

ESTIMACION DEL EFECTO EN LA CARGA DE LESIONES POR
TRANSITO EN 10 PAISES DE LAS AMERICAS DE LA INTRODUCCION
DE DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD PROBADA

Informe Borrador

Reporting Period: 10 November 2022 - 31 March 2023

Prepared by:
Jacobo Antona-Makoshi

Submitted: 20 February 2023

Abstractsin s =, "3, Frangais, Pycckuit and Espafiol at the end of each article.
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Uso seguro de las vias
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32 Paises Excesode Alcoholy Cinturonde SRI Casco en

oy Borus Velocidad Conduccidn Segu*ridad * w Leg is I ac i o n es

Argentina T
Bahamas I

S * integrales

Bolivia [ .

Brasil

Islas Virgenes Britanicas
Canada [
Chile |
Colombia I e *
Costa Rica L R A
I

Cuba
Dominica
Republica Dominicana
Ecuador
El Salvador
Granada
Guatemala
Guyana
Haiti
Honduras
Jamaica

México [

Nicaragua
Panama

Paraguay [

Pera
San Cristébal y Nieves
Santa Lucia
San Vicente y las Granadinas
Suriname
Trinidad y Tabago
Estados Unidos

Uruguay I i Fm——

No participo en el informe

-No tiene legislacion

Cuenta con legislacion no adecuada

Cuenta con legislacion adecuada pero aplicacion <8

I *I | | I

oo
1
-Cuenta con legislacion adecuada y con aplicacién 28

Venezuela

GIUNAL PARA LAY TG E IV




Respuesta post-siniestro
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Ley nacional de acceso universal a la AE Ley que exige a Acceso gratuitoa Legislacion que garantice Oficina/ Evaluacion
atender cualquier servicios publicos de la atencion médica de organismo nacional de
emergencia asistencia psicolégica rehabilitacion gratuita ministerial lider emergencias

Antigua y BarbudaNo sabe/contests NG Nacional

Argentina Si Si Si, sin excepciones Subnacional
Bahamas Garantiza el acceso sin pago antes de recibir atencion

No especifico

No especifico

Islas Virgenes Britanicas'
Canada
Chile
Colombia
Costa Rica
Cuba
D orminic [
Republica Dominicana
Ecuador I ]
El Salvador
Guatemala
Guyana
HaitiExisten leyes, atencion de pende de capacidad de pago
Honduras
Jamaica

MéxicoExisten leyes, paciente debe pagar antes AE _

Nicaragua

Panam 2 —

Paraguay

Peru
Santa Lucia

Suriname

Trinidad y Tabago_—
Estados Unidos
Uruguay S
TOTAL Blvyi6 17 18 12+ 6 25

Si, con algunas excepciones No especifico
No especifico




Numero telefénico uUnico
de emergencias

Antigua y BarbudaUnico #, cobertura nacional
ArgentinaMultiples #, cobertura nacional
BahamasMluiltiples # sin cobertura nacional

Barbados

Belice

Bolivia

Brasil

Islas Virgenes Britanicas'
Canada

Chile

Colombia

Costa Rica

Cuba

Dominica
Republica Dominicana
Ecuador

El Salvador
Guatemala
Guyana

Haiti

Honduras
Jamaica

México

Nicaragua
Panama
Paraguay

Peru

Santa Lucia
Suriname
Trinidad y Tabago
Estados Unidos
Uruguay

TOTAL

1

% de lesiones graves
transportados en
ambulancia

96% o0 mas

Datos no disponibles
76%-95%

51%-75%

Meta de tiempo de Tiempo de respuesta

respuesta en
minutos

Certificacion oficial
para prehospitalario

% de LCT

Minutos

Si
No especifico

13.06 NE

15 (sub) 75%-100%

9.48 NE

30 50%-74%

NE

35
15(urbano), 20(rural)

NE
NE

Si, en CDMX

50%-74%

10 (sub) 50%-74%




Personal de enfermeria Personal Médico

Especializacion en atenciéon de Especialidad en Medicina Especialidad en Cirugia Registros de trauma
emergencias / traumatolégica de urgencias traumatolégica

Antigua y Barbuda—No especifico

Argentina i, Si, un registro nacional 1
Bahamas No especifico
Barbados

Belice No especifico 0 Si, algunas instalaciones dispersas
Bolivia 1 i
Brasil 1
Islas Virgenes Britanicas | —
Canada Si, registros subnacionales

Chile [

ColombiaNo especifico

Costa Rica I ]

Cuba
Dorminic | 1
Republica Dominicana 1
Ecuador
El Salvador 1 1 ]
Guatemala
Guyana 1 1
Hait [
Honduras
Jamaica 0
México
Nicaragua R
Panama
Paraguay 0
Peru
Santa Lucia
Suriname
Trinidad y Tabago
Estados Unidos
Uruguay 0

TOTAL 14 23 19 15




Lanzamiento de Publicacion

OPS!

) o, Q) S miz s i
‘6@% Fortalecer la atencién

Nueva publicacion de la OPS busca apoyar a los paises a de emergencias
fortalecer la atencion de emergencias para salvar vidas en traum atolég icas en

la Region de las Américas

las carreteras

18 May 2023

Improving emergency services can help prevent up to 50% of deaths caused by road traffic injuries,

— =
which claim more than 150,000 lives in the Americas each year. o Ps @Oﬂﬁmzam
Panamerican:
de la Salud

Washington, DC, May 18, 2023 (PAHO)- A publication released today by the Pan American Health
Organization (PAHO) seeks to help countries in the Americas strengthen emergency trauma

B )\ Organizacion

) delasaiua https://iris.paho.org/handle/10665.2/57458 #Unersaesin Z




iGracias por el apoyo!

BECs Costa Rica 2023 ECCSA Jamaica, Sep 2023 BEC-ToT México Sept 2023 BEC, Durango Abril 2024 BEC Costa Rlca Marzo 2024
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Proyecto regional financiado por UNRSF
* Titulo: "Fortalecimiento de los sistemas de atencion de
emergencias en las Americas”

« 7 paises participantes: Belice, Bolivia, Costa Rica, Honduras,
Jamaica, México y Paraguay

 El viernes pasado jllegaron los recursos del UNRSF!

* OPS recibio confirmacion del UNRSF para ser PUNO

S Organizacion 7725\ I
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: i N WV .

\ "y JjPanamericana &KW pundial de la Salud #UniversalHealth

res?” de la Salud e

oncaresiona raus AMEricas




Oportunidades para avanzar en la
Region
* Iniciativa Global de Seguridad Vial de Bloomberg: 5 paises

- Este taller apoyado por GHAl y GRSP

- JHU-IIRU (CC): Exposicion a factores protectores y de riesgo
conductuales.

- Apoyando a Jamaica en este tema

 UNRSF: apoyando esfuerzos locales en Jamaica y Brasil

nizacion ¢ "%}\‘% Organizacion H H h
e W g . ll
mericana \i\ l‘l); /b)/ undial de la Salud U 'Versal ealt
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Reuniones de alto nivel proximas

o« XXIX Cumbre de la Secretaria General Iberoamericana
(SEGIB) en noviembre 2024

- Programa Iberoamericano de Seguridad Vial — OISEVI
v' Red regional de Responsables de Organismos coordinadores de Seguridad Vial
v' Invitacion de otros paises interesados de la Region
v' Fortalecimiento de los sistemas de datos en la Region

* Quinta Reunion Ministerial en Marruecos (febrero 2025)

PEIT iaci /<A o
S Organizacion ¢/ A)@T\é Organizacion

&2 Raarseticana \ER undial dela Salud #UniversalHealth
ws Américas
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Reflexiones finales

 No podemos hacer lo mismo esperando un resultado distinto:
acelerar implementacion de recomendaciones del Plan Mundial

* La creacion de sinergias entre multiples sectores involucrados y
actores interesados tiene el potencial de ser mas efectiva para
avanzar

* Es del interés de la OPS/OMS continuar apoyando los
esfuerzos en los paises de la Region

S Q) Organizacion /72N organizacion

)
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iMuchas gracias!

Ricardo Peéerez Nunez

Asesor, Seguridad Vial y Prevencion de Lesiones no Intencionales
Departamento de Enfermedades No-transmisibles y Salud Mental

pereznric@paho.org

S Organizacion — ¢#Z72x\ 0 izacié .
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